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Abstract of DE2729381 

A lift is specified which is fastened with a cage (1 ) 
to a transportable section of rail (14). A further 
fixed rail (23) is arranged on the outer wall of the 
building in such a way that the bottom end is at a 
considerable distance from the ground. The 
transportable rail (14) with the cage is moved by 
a transport means up to the building and is 
connected to the rail firmly attached to the 
building. By means of self-contained drive 
elements (10, 11, 12), the cage (1) can then 
travel on the two rails connected to one another. 
Measuring instruments or other necessary 
devices for maintaining the outer wall of the 
building or technical equipment arranged on the 
building can then be firmly installed in the cage 
(1) or be carried along by it. . 
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^> Einrichtung zum Befahren von senkrechten oder nahezu senk- 
rechten randen, beispielsweise den Auflenwanden von Antennenma- 
sten, zum Zwecke der Wartung der Konstruktion oder der dort 
angebrachten Gerate, wobei die Binrichtung kindest teilweise 
■transportabel 1st, dadurch gekennzeichnet 
dafl ein Fahrkorb (1) auf einer bewegbaren Schlene (14) mit Hilfe' 
von FuTunangslementen (18), Antriebselementen (10, 11, 12) und 
Sicherungselementen (20) beweglich befestigt 1st und da0 die 
Schiene ( 14) mit den unteren Ende einer fest mit der jeweili- 
gen AuBenwand verbundenen, entsprechend der Lange der bewegba- 
ren Schiene (14) Uber dem Boden endenden, der tlbrigen Hohe der 
AuBenwand angepaBten, weiteren Schiene (23) verbindbar ist. 

2. Binrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB als Schiene eine Leiter verwendet ist 
deren Seitenholme (17) im wesentlichen U-formiges Profil auf- 
weisen. 



Binrichtung nach Anspruch 2, dadurch geke 
• i c h n e t , daB die *v«i«m -gv, j 



n n 



4. Binrichtung nach Anspruch 1,2 und 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB zumindest zwei als FUhrungs- 
elemente dienende Rader (18) des F a hrkorbes (1) auf der ott- 
nen Seite des U-Profiles (17) abrollen. 

5. Binrichtung nach Anspruch 4, dadurch g ek e n n - 

lL(°Ji "ll' ^ ***** (18) m±t ab S ese ^ten Schul- 
tern (32) auf den Bnden der Schenkel des U-Profiles (17) ab- 
rollen und mit einem Mittelbereich (33) groBeren Durchmessers 
zwischen die Schenkel greifen. 

6. Binrichtung nach Anspruch 1 und 2, dadurch g e 

u \? ! 2 V ? h n 6 * ' daB ******** zwei RMder (20) deren 
Verbindung (1 9 ) mit dem Rahman (3) des Fahrkorbes (1) die 
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Seitenholme (17) auflen umgreifen, auf der Basis des U-Profi- 
les (17) abrollen. 

7 ■ Einrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden An- 
sprUche. deduroh g e k e n n z e i c h n • t. daB 
der Antrieb Uber einen am Fahrkorb (1) befestigten Seilzug er- 
folgt. 

8. -Einrichtung naoh einem oder mehreren der vorhergehenden An- 
spruche, daduroh g e k e n n . e i c h » e t , daB 
Z Antriebselement ein Motor (10) am Fahrkorb (1) befestigt 
ist, der Uber ein Schneckengetriebe (11) und ein Kupplungsteil 
formschlussig in ein entsprechendes Profil der Schienen (14, 23) 
eingreift. 

9. Einrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
2 e i c b n e t , daB auf den Schienen (1ft, 23) eine Zahn- 
stange angeordnet ist. 

10. Einrichtung nach Anspruch 8 und 9, d a d u r c h g e - 

k e n n z e i c h n e t , daB als Kupplungsteil ein Schnecken- 
rad vorgesehen ist. 

11. Einrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
z ; 1 c h n e t , daB auf den Schienen (14, 23) eine l^chstan- 
ge (13) angeordnet ist. 

12. Einrichtung nach Anspruch 8 und 9 oder 11, dadurch 
g e k e n n z e i c h n e t . dafi als Kupplungsteil zumindest 
ein Zahnrad (12) vorgesehen 1st. 

13. Einrichtung nach Anspruch 8, 11 und 12, dad up c h 
gekennzeichnet, daB die Lochstange (13) zwei 
Reihen Locher aufveist ,*obei die Lochreihen gegeneinander ver- 
setzt sind.. 

14. Einrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
AnsprUche. dadurch g e k e n n z e i e h » e t , daB 
am Fahrkorb eine Abstury icherung ( 30 ) befestigt ist. 
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15. Einrichtung nach Anspruch 1 3> d a d u r c h 
kennzeichnet, dafl ein * 



che e m n A l 2 / ' ° h D 6 t ' daB ein zveiter Motor rait glei- 
chem Antrieb vorgesehen 1st. 

16. Einrichtung nach Anspruch 1, d a d u r c h g e k e n n 
z e i c h n e t , dafi di* " S e k e n n 



LI V Y«! * ' ^ b6Wegbare Schie - C14) J oberen 

srr^rs-^si'i.- - - — :: ~ 
~~rr. .-r.tr r. rrrr.r.Trrr- 

£^rr.« r:vrr t: rrrr.T.-r*— 

r^r— t: rr — vrrrr- 
Sis^csr jxr.rir - - — «• 

20. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch . e 

21. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge 
k e n n z e i c h n e t , da B der Fahrkorb (1) als 
ausgebildet ist. Kabxne 

22. Einrichtung nach Anspruch 20 oder 21, dadurch 
g e k e n n z e i c h n e t , dafi der Kabinenboden eine 
nach innen aufklappbare Ausstiegsklappe (6) au^weist. 
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Einrichtung nach Anspruch 9 Oder 11, d a d u r c h 
. e k e n n > e i o h b e t , da6 die Zahn- oder Lochstange 
(13) im Abstand gleich oder grofler der Entfernung zvischen 
den Zahnradem (12) und den Radern (18) unterhalb der oberen 
Enden der Holme (17) der fast It dem Bauverk verbundenen 
Schiene (23) endet. 



23. 
g 
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Kl e tt er auf zug 



rech^rA etrifft elDe Elnricht -« - Befahren von senk - 
« n b*T^! ^ en ' & ° ine ° der aDdere Hochbauten, wobei u?s+. 

w™ k efv^ 1 ^^f^! toe ^. Antennea - ast « — eines Bau- 



ohne waiteraa von Jec.en.ann erbracht warden *ann. A^arde^st 
«n I»T ^ besteisbaren *t «~ Be 5 te lg ende ausreichend. 1 
aen Absturz zu slohern, was weltere UnbequeBXichkeiten ^nd oT 
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wichtsbelastungen nach sich zieht. In diesem Zusammenhang kann 
auch auf die Nachteile der Witterungseinf lilsse hingewiesen wer- 
den, die auf die Arbeitsmoglichkeiten einwirken. Abgesehen da- 
von, da6 es eine erhebliche Belastung darstellt, unter diesen 

5 Umstanden einfache Arbeiten zu verrichten, erscheint es unmog- 
lich, die beispielsweise zum Einmessen oder Warten der dort an- 
gebrachten GerSte erf orderlichen Meflgerate Oder andere Einrich- 
tungen nach oben zu transportieren und dort in sinnvoller Wei- 
se zu bedienen. So ist es nahezu unmSglich, die StreckengeraVte 

10 fiir eine Ricbt f unkantenne auf einem nur besteigbaren Mast in un- 
mittelbarer Nahe der Antennen anzuordnen. Eine Anordnung der- 
artiger Gerate am Boden, in der Nahe des Mastes erfordert aber 
einen erheblichen technischen und wirtschaf tlichen Aufwand. 

15 Aus der DT-OS 2 534 299 ist bereits eine Einrichtung bekannt, 
bei der ein Teil dieser Probleme mit Hilfe eines AuBenaufzuges 
gelost wird. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine umfassend verwendbare Ein- 
20 richtung dieser Art zu schaffen, deren moderne Konzeption 

einen rationellen Einsatz bei beliebigen Bauwerken erlaubt und 
die den hSchsten Sicherheitsanforderungen entspricht. 

Diese Aufgabe wird dadurch gelQst, daS ein Fahrkorb auf einer 
25 bewegbaren Schiene mit Hilfe von Fuhrungs-, Antriebs- und Si- 
cherungselementen beweglich befestigt ist und dafi die Schiene 
mit dem unteren Ende einer fest mit der jeweiligen Auflenwand 
verbundenen, entsprechend der Lange der bewegbaren Schiene liber 
dem Boden endenden, der ubrigen HShe der AuBenwand angepafiten, 
30 weiteren Schiene verbindbar ist. Die erf indungsgemaBe Einrich- 
tung weist damit gegentlber der bekannten Einrichtung den groBen 
Vorteil einer stabilen Fuhrungsbahn auf. Die Sicherheit, ins- 
besondere bei WindeinfluB ist damit gewahrleistet, eine Beein- 
trachtigung der erf orderlichen Arbeiten entfallt. Besonders 
35 wichtig ist dabei, dafl nur ein Teil dieser stabilen Fuhrungs- 
bahn fest mit dem Bauwerk verbunden ist, so dafi Fahrkorb und 
Antriebselemente transportabel bleiben und bei einer beliebigen 
Anzahl von Bauwerken nacheinander eingesetzt werden kSnnen. Die 
809882/0317 
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erfindungsgemaBe Anordnung erlaubt dabei an jedem Bauwerk die 
stabile Erganzung der dort angebrachten, von der Schiene gebil- 
deten Laufbahn durch eine stabile Fortsetzung auf der der Fahr- 
korb mit alien Sicberungs- und Antriebselementen befestigt ist. 
Nacb Ansetzen der mit dem Fahrkorb verbundenen bewegbaren Schie- 
ne an das untere Bnde der fest mit dem Gebaude verbundenen 
Schiene kann die AuBenwani sof ort durch den eigenen Antrieb des 
Fahrkorbs befahren werden. 

Es erscheint weiterhin vorteilhaft, daB die fest mit dem Gebaude 
verbundene Schiene oberhalb des Erdbodens endet. Damit kann 
die unbefugte Benutzung dieser Schiene durch entsprechende Aus- 
bildung des Abstandes vom Boden verhindert werden. Dies erscheint 
dann besonders vorteilhaft, wenn gemaB einem weiteren Gedanken 
der Erfindung als Schiene eine Leiter verwendet ist, deren Sei- 
tenholme im wesentlichen U-f5rmlges Profil aufweisen. Ein der- 
artiges Teil erlaubt das begehen des Mastes nach konvent lonelier 
Art, was in Einzelf alien, beispielsweise bei Notausstieg aus dem 
Fahrkorb, notwendig sein kann, was aber nicht Jedermann zu Je- 
der Zeit mSglich sein soil. Dabei erlaubt die Ausbildung der 
Holme die Verwendung einer entsprechend der DT-PS 1 961 757 aus- 
gebildeten Steigschutzvorrichtung, die bei Begehen der Leiter 
vor Absturz sichert. 



Besonders vorteilhaft istdafUr, wenn die freien Enden der 
Schenkel nach innen abgebogen sind. Sie dienen dann der Steig- 
schutzvorrichtung, die im so gebildeten Innenraum lauft, als 
Gegenlager bei Zug. ZweckmaBig konnen zumindest zwei als FUh- 
rungselement dienende Rader des Fahrkorbes auf der offenen Sei- 
te des U-Profiles abrollen. Bevorzugt kSnnen dabei die Rader 
so ausgebildet sein, daB sie mit abgesetzten Schultern auf den 
Enden der Schenkel des U-Profiles abrollen und mit einem I4it- 
telbereich grofleren Durchmessers zwischen die Schenkel grei- 
fen. Die geschilderte Form gibt eine erhohte Sicherheit gegen 
seitliches Abgleiten von der Laufbahn und bringt zusammen mit 
anderen FUhrungselementen, die ein Verdrehen der Fahrkorbachse 
gegenUber der Mittelachse der Schiene verhindern, und die bei- 
spielsweise weitere RSder, aber auch Gleitelemente, wie in das 
809882/0317 
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U-Profil eingreifende Lappen Oder die Schienen umfassende Aus- 
nehmungen des Fahrkorb s sein konnen, die zum Befahren des Ma- 
stes erforderliche Richtungsstabilitat, die insbesondere bei 
starken WindeinflUssen erhebliche Vorteile gegeniiber alien be- 
kannten Einrichtungen aufweist, da ein Auspendeln des beispiels- 
weise an einem Seilzug hangenden Fahrkorbes so unmoglich ge- 
macht wird. 

Zur Vervollstandigung der Fuhrung des Fahrkorbes an den Schie- 
nen konnen zumindest zwei Rader, deren Verbindung mit dem Fahr- 
korb die Leiterholme auBen umgreifen, auf der Basis des U-Pro- 
files abrollen. Die Verwendung von Radern hierbei ist nicht 
zwingend erforderlich, da auch andere Uber die Basis gleitende 
und eine Bewegung des Fahrkorbes von der Leiter weg verhindern- 
den Haltelemente, wie beispielsweise umgreifende Haken, aus- 
reichen wtirden. Vorteil der Rader ist ein geringer Rollwider- 
stand, der das Befahren des Mastes mit geringst moglicher Mo- 
torleistxing ermoglicht, void der zudem eine so enge Toleranz 
in der Umfassung der Holme erlaubt, dafi auch hier die erforder- 
liche Stabilitat bei der Bewegung erreicht wird. 

Es erscheint moglich, den Antrieb uber einen am Fahrkorb be- 
festigten Seilzug durchzufOhren. Dabei ist es notwendig, am 
oberen Ende der fest mit dem Bauwerk verbundenen Schiene eine 
Umlenkrolle anzuordnen und den Fahrkorb mit geeigneten Mitteln 
nach oben zu Ziehen. 

Bei der erf indungsgemSBen stabilen Anordnung kann aber besser 
als Antriebselement ein Motor am Fahrkorb bef estigt sein, der 
Uber ein Schneckengetriebe und ein Kupplungsteil formschllissig 
in ein entsprechendes Profil der Schiene eingreift. Die mit Hilfe 
der Filhrungs- und Verbindungselemente gegebene Lage stabilitat 
des Fahrkorbes gegenUber den Schiene erlaubt eine unmittelbare 
Einwirkung des Motors auf entsprechende, an beiden Schienen an- 
geordnete Getriebelemente, beispielsweise also ein Verzahnungs- 
profil. Dabei bringt die Verwendung eines Schneckengetriebe s 
den Vorteil der Selbsthemmung mit sich, so daB das Getriebe als 
Absturzsicherung bei Versagen des Motors wirkt. Zweckm&Big kann 
809882/0317 
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als Profil auf dem schienenartigen Teil eine Zahnstange angeord- 
net sein. Mit Hilfe eines auf der Motorabtriebswelle angeordne- 
ten Zahnrades kann damit eine f ormschliissige bewegliche Verbin- 
dung zvrischen Motor und der Schlene, die als Laufbahn dient, 
hergestellt werden. Diese Verbindung kann selbstverstandlich 
ebenso iiber ein auf der Abtriebswelle angeordnetes Schnecken- 
rad erstellt werden, wobei als Kriterium fur diese Oder dene 
Ausfuhrung die giinstigste Lage des Motors am Fahrkorb dienen 
wird. 

Nach einem bevorzugten Ausftihrungsbeispiel kann auf den Schie- 
nen eine Lochstange angeordnet sein, wobei als Kupplungsteil ein 
Zahnrad vorgesehen ist. Diese Anordnung, bei der in ein fla- 
ches Blech vierkantige Locher gestanzt werden, ist leicht her- 
stell- und montierbar und kann gegenUber einer Zahnstange mit 
einem geringeren Materialaufwand bei gleicher oder hoherer Fe- 
stigkeit gefertigt werden. Nach einer besonders bevorzugten Aus- 
fuhrungsform kann die Lochstange zwei Reihen LScher aufweisen, 
die gegeneinander versetzt sind. Hierbei dient die Ausfuhrungs- 
form einer weiteren ErhQhung der Festigkeit bei relativ geringe- 
rem Materialaufwand bzw. , was den Versatz der Lochreihen gegen- 
einander anbelangt, einem gerauscharmen Lauf , da die beiden in 
den beiden Lochreihen laufenden Zahnrader die Wirkung einer 
SchrSgverzahnung haben. 



15 



20 



25 



30 



35 



ZweckmaBig kann am Fahrkorb eine Absturzsicherung befestigt sein 
Diese Sicherung, die bei Versagen der Schneckenselbsthemmung 
oder beispielsweise bei Bruch des Motorritzels in Moment des Ab- 
sturzes eingreift, kann leicht mit Hilfe der obengenannten 
Steigschutzvorrichtung ausgef Uhrt werden, w>bei zwei derartige 
Steigschutzvorrichtungen, die in den beiden Seitenholmen lau- 
fen, Uber eine Traverse miteinander verbunden und mit beliebi- 
gen Mitteln mit dem Fahrkorb oder der Kabine verbunden sind. 
Zusammen mit dem selbsthemmenden Getriebe werden so die in 
aller Regel bestehenden Vorschriften fur eine Doppelsicherung 
derartiger Anlagen erfUllt. Nach einem weiteren Gedanken der 
Erfindung kann am Fahrkorb ein zweiter Motor mit gleichem An- 
trieb vorgesehen sein. In diesem Fall dient der zweite Motor mit 
809882/0317 
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seinem Scfaneckengetriebe als zweite Sicherung, die auBerdem 
den Vorteil gegenUber der vorher beschriebenen Anordnung hat, 
daB bei Ausfall eines Motors mit dem anderen Motor weitergefah- 
ren werden kann. 

5 

Bin wesentliches Element der vorliegenden Erfindung 1st darin 
zu sehen, daB die bewegbare Schiene am oberen Ende der Holme 
und der Prof ilteile mit Zapfen und Ausnehmungen versehen ist, 
denen entsprechende Passungen am unteren Ende der mit dem 

10 Bauwerk verbundenen Schienen zugeordnet sind. Diese Ausfuhrung 
erlaubt eine sichere und in alien Teilen fluchtende Zusammen- 
flihrung der Schiene, von denen eine beweglich ist und unter Aus- 
nutzung eines Vorteiles dieser Einrichtung bei verschiedenen Bau- 
werken nacheinander benutzt werden kann, in sehr einfacher Wei- 

15 se, so daB eine schnelle und sichere Verbindung gewahrleistet 
ist. ZweckmaBig kann nach einem weiteren Gedanken die bewegba- 
re Schiene auf einer hydraulischen Hebevorrichtung stehen. Mit 
diesem Gedanken ist die schnelle und sichere Art des Anschlusses 
weiter verbessert, da es nun nur noch notwendig ist, das obere 

20 Ende der bewegbaren Schiene in Fluchtrichtung mit den unteren 
Enden der fest mit dem Bauwerk verbundenen Schiene zu bringen 
und mit Hilfe der hydraulischen Hebevorrichtung in die entspre- 
chrenden Passungen einzufahren. Der auf diese Weise zwischen 
der fest mit dem Bauwerk verbundenen Schiene und dem Erdboden 

:5 erzeugte Druck halt die bewegbare Schiene wahrend der Befah- 
rung des Bauwerkes durch den Fahrkorb sicher in seiner Lage. 
Selbstverstandlich ist es moglich, die Lagesicherung durch Ab- 
standselemente oder am Bauwerk vorgesehene Verschraubungen wei- 
ter zu verbessern. Vorteilhaft kann der Fahrkrob und evtl. auch 

30 die bewegbare Schiene mit Radern versehen sein. Auch diese Aus- 
bildung dient einer Erleichterung der Befestigung, da so das 
gesamte Gewicht der mobilen Einrichtung nach dem Abladen vom 
Transportgerat lediglich gegen den Rollwiderstand der Rader in 
die ftir die Befestigung notwendige Lage gebracht werden kann. 

35 

Nach einem weiteren vorteilhaften Gedanken kann an der zu be- 
fahrenden Wand im Bereich nahe dem Boden eine Zentriervorrich- 
tung angebracht sein. Diese ermoglicht schnelles und genaues 
809882/0317 



2729381 



-£ 77 P 8 0 1 6 SRD 

Einfahren der bewegbaren Schiene in die fur die Befestigung er- 
f orderliche Position. 

Vorteilhaft kann der Fahrkorb, der zunachst of fen vorgesehen ist, 
als Trager einerKabine ausgebildet sein. Damit ergeben sich ver- 
schiedene Nutzmbglichkeiten bei verschiedenen Bauwerken Oder 
verschiedenen Arbeiten, da es einmal notwendig sein kann, den 
Fahrkorb, beispielsweise zur Kontrolle der Fuhrungselemente , als 
offenen Fahrkorb zu benutzen, urn von dort aus an jeder Stelle 
der Schiene Oder des Bauwerkes Reinigungs- oder Wartungsarbeiten 
durchfiihren zu konnen. Daneben kSnnen verschiedene Kabinen auf- 
gesetzt werden, die beispielsweise fur Funkmasten bereits mit 
Mefleinrichtungen oder die beispielsweise beim Befahren von Ka- 
minen mit ausreichenden Reinigungs- void Reparaturwerkzeugen ver- 
sehen sind. SchlieBlich ware es auch moglich, eine derartige 
Einrichtung an einem Kran zu montieren, wobei eine Kabine mit 
entsprechenden Steuerungseinrichtungen vorgesehen werden miiBte. 
Selbstverstahdlich kann der Fahrkorb selbst auch als Kabine 
ausgebildet werden. Eine derartige Anordnung empfiehlt sich bei 
einer Mehrfachverwendung des Fahrkorbs fur Jewells gleiche 
Zwecke an verschiedenen Bauwerken, beispielsweise also ftir die 
Wartung einer grofleren Anzahl von Richtfunkmasten, bei denen 
in alien Fallen die gleiche Inneneinrichtung gebraucht wird. 

Schliefllich kann vorgesehen werden, dafl der Kabinenboden eine 
nach innen aufklappbare Ausstiegsklappe aufweist, der gege- 
benenfalls ein entsprechender Durchgang im Fahrkorb zugeord- 
net ist. Durch diese Ausbildung soli im Notfall ein moglichst 
imgefahrdetes Aussteigen aus der Kabine auf die Schiene , die 
Ja als Leiter ausgebildet ist, ermSglicht werden, wobei von 
dort aus mit Hilfe mitgefuhrter Personensteigschutzvorrichtungen 
ein sicherer Abstieg mQglich ist. 

Die Ausbildung der Kabine, was GrSBe und AusrUstung anbelangt, 
kann selbstverstandlich in Jeder beliebigen Art den Anforderun- 
gen angepaflt werden. 

Zur Vervollstandigung der Fahrsicherheit kann vorgesehen sein, 
809882/0317 
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dafl die Zahn- oder Lochstange in einem Abstand unterhalb des 
oberen Endes der Seitenholme der fest mit dem Bauwerk verbun- 
denen Schiene endet, der zumindest ebenso groB ist wie der Ab- 
stand zwischen den Antriebszahnradern und den oberen Ftihrungs- 
radern. Diese Einzelheit der Konstruktion sichert die Einrich- 
tuag gegen ein Uberfanren des Leiterendes bei Ausfall der vor- 
gesehenen Abschaltsicherungen. 

Weitere Einzelbeiten der Erf indung konnen den im folgenden be- 
scbriebenen Aus fuhrungsbei spiel en entnommen werden. 



Es zeigen 

Fig. 1 einen Fahrkorb mit Kabine an einem Bauwerk, 

Fig. 2 die transportable Einrichtung, 

Fig. 3 einen Ausschnitt elnes Seitenholmes mit Fuhrungs- 

rollen und Sicherungselement. 



Der Fahrkorb 1 in Fig.1 ist als Kabinentrager ausgebildet. Ein 
horizontaler Rahmen 2 und ein vertikaler Rahmen 3 aus Stahlpro- 
filen, die mlteinander verschweiBt sind, sind zur Halterung 
einer Kabine 4 vorgesehen. Die Kabine ist als Blecnkonstruktion 
ausgefubrt und mit dem Rahmen verschraubt. Es erscheint leicht 
vorstellbar, daB an ihrer Stelle beliebige andere olfene Oder 
geschlossene Konstruktionen auf den Rahmen 2 und 3 angeordnet 
werden konnen. Die Kabine, die an beliebigen Stellen einen Ein- 
stieg erhalt, ist in ihrem oberen Bereich, der Uber den Rah- 
men 3 hinausragt, mit einer 5ffnung 5 vorgesehen, durch die aus 
dem Inneren heraus Arbeiten erledigt werden konnen. Im unteren 
Bereich der Kabine ist eine Klappe 6 angeordnet, die nach innen 
geoffnet werden kann und einen Ausstieg nach unten erlaubt. Un- 
terhalb der Kabine k ist mit Hilfe von weiteren Rahmenteilen 7, 
8 und 9 eine stabile Unterkonstruktion zur Aufnahme von Siche- 
rungs- und Antriebsmittlen vorgesehen. Als Antriebsmittel dient 
ein Motor 10, der ilber ein Getriebe 11 mit zwei Zahnradern 12 
verbunden ist. Deren Zahne greifen in vierkantige Ausnehmungen 
einer Lochschiene 13, die in Fig. 2 gut zu erkennen ist. Die 
Lochschiene 13 ist auf einer Schiene 14 befestigt. Wie in Fig. 1 
dargestellt, geschieht dies mit Hilfe von verschraubten Laschen 15, 
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die die Holme 16 der Schiene umgreifen. Die Schiene 14 ist 
in Fig.2 deutlicb zu erkennen. Sie hat die Form einer Leiter, 
deren Seitenholme 17 zwei seitliche U-formige Profile bilden, 
die von den Holmen 16 zusammengehalten werden. Die dem Betrach- 

5 ter zugewandten freien Enden der Schenkel der U-Profile 17 

sind nach innen umgebogen, so daB beiderseits einer kanalar- 
tigen Ausnehmung schmale ebene Flachen entstehen. In dieser 
kanalartigen Ausnehmung kann eine in Fig. 3 gezeichnete Siche- 
rungsvorrichtung 30 laufen, die sich bei der Bewegung nach un- 

10 ten mit einer Nase 31 an den Holmen 16 abstutzen kann. Auf den 
ebenen Flachen beiderseits des Kanales laufen die Schultern 32 
von Radern 18, die mit Hilfe von Laschen 19 am Rabmen 3 befe- 
stigt sind. Die Rader 18 haben uber die Schultern 32 iiberstehen- 
de Mittelbereiche 33, die in den Kanal eingreifen und Seitwarts- 

15 bewegungen verhindern. Weitere Rader 20, die an den gleichen 
Laschen 19 befestigt sind, laufen auf der Basis der U-Profile 
und verhindern eine Bewegung des Fahrkorbs senkrecht zu den 
Seitenholmen 17. Zwei Sicherungsvorrichtungen 30, wie in Fig. 3 
gezeigt, laufen Je einmal in Jedem Seitenholm 17. Beide sind 

20 Uber eine starre Traverse 34 miteinander und mit dem Rahmen 3 
verbunden. Haken 35, die auf Achsen 36 drehbar gelagert und 
von Federn 37 und 38 beeinflufit werden, sicherndie Einrich- 
tung gegen Ab-sturz bei Versagen des Antriebs. Die Traverse 34 
kann gleichzeitig als Aufhangung bei Seilzugantrieb dienen. 

25 

In Fig. 1 1st mit 22 die Wand eines Richtfunkturmes angedeutet. 
An dieser ist in einem bestimmten Abstand vom Erdboden eine 
Schiene 23 mit Hilfe von Laschen 24 fest verschraubt. Sie ist 
ebenso ausgefuhrt wie die vorher beschriebene, besteht also 

30 aus Seitenholmen 17, mit U-Profil, die von Holmen 16 zusammen- 
gehalten werden und eine Lochschiene 13 tragen. Fur den Be- 
triebsfall wird nun der Fahrkorb 1 mit oder ohne aufgesetzter 
Kabine 4 zusammen mit der bewegbaren Schiene 14 auf Radern 21 
an die Wand des Bauwerkes gerollt. An dieser ist im unteren Teil 

35 eine hakenartige Zentriervorrichtung 25 angeschraubt, der zwei 
Bolzen 26 in der bewegbaren Schiene 14 gegentiberstehen. Durch 
Herunterkippen des Fahrkorbes werden die Bolzen 26 in die Haken 
der Zentriervorrichtung eingefUhrt und bringen die bewegbare 
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Schiene 14 in die richtige Position unterhalb der fest mit dem 
Bauwerk verbundenen Schiene 23. Am unteren Ende der bewegbaren 
Schiene 14 ist eine hydraulische Hubvorrichtung 29 vorgesehen. 
Mit ihrer Hilfe wird die Einrichtung gehoben und dabei werden 

5 Bolzen 27 am oberen Ende der Seitenholme 17 in entsprechende 
Ausnehmungen 28 am unteren Ende der entsprechenden Seitenholme 
der Schiene 23 eingefuhrt. Die Schiene 14 ist auf diese Weise 
fest als Fortsetzung der Schiene 23 angeschlossen. Ihre Lage 
kann durch weitere Laschen 24, die mit den Holmen 16 Oder den 

10 Seitenholmen 17 verschraubt sind, zusatzlich gesichert werden. 

Durch Antrieb des Motors 10, der iiber ein langes Kabel mit einer 
Energiequelle verbunden ist, kann dann das Gebaude befahren wer- 
den. 

3 Piguren 

23 Patentanspriiche 
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